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Fél a replilotamadasoktol?
Megtett mindent csaladja

NEM!

Mert nem olvasta, nem tanulta meg az elsG-
segélynyujtast
Dr. VENDE JANOS

az Orsz. Légvédelmi Parancsnoksag 716/1936.
szam alatt engedélyezett konyvébdl:

Mentsd meg embertarsad!
LEGOLTALMI MENTES

Megtanulhatjuk belSle, mi a teend§ sérilések
ellatasanal, vérzéseknél, csonttorésnél, ajulasnal.
Miként végezzilk a mesterséges lélegeztetést,
hogyan szallitsunk beteget, sebesiiltet.
Megismerjiik a harcgazokat, az ellenik vald
védekezést, a gazoltalmi elsdsegélynyujtast.
Elsajatitjuk a gazalarcokkal valé banasmoddot,
a targyak, terep, élelmiszerek gizmentesitését
és a legkilonbozdbb elSforduld  gézoltalmi
feladatok megoldasat.

ARA P 2.-

Kaphat6: a Magyar Szarnyak kiadohivatalaban,
Budapest, VI., Eotvos-utca 8.

Megnxilt

Nagyteljesitményii
szerszamgepek, szerszamok
fém és famegmunkalasra,
meérnoki miszerek,
ipari méroeszkozok,

»Atlantic™ csiszolokorongok,
edzoszerek minden célra

SCHUCHARDT ES SCHUTTE

BUDAPEST, VI., TEREZ-KORUT 486.
TELEFON: 123-981 ES 112-907

L L SRR

V., VACI-UT 18. SZ. ALATT, SZIGET-U. OLDALON

(Berlini-tértdl 1 villamos megallo)

varosi uzletunk,

ahol ezentul

repiildgép miiszereink, tovabba
elektromos,

lizemi és

mérnoki miiszergyartmanyaink

arusitasa torténik. - Ugyanitt

aerodinamikai kisérleti eszkozok,
modelezdé anyagok,
kész modelek,

tervrajzok
nagy valasztékban beszerezhetdk:

MARX ES MEREI

ELSO MAGYAR REPULOMUSZERGYAR

GYARTELEP: BUDAPEST VI., BULCSU-UTCA 7. SZAM.
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A FOmeéltosagu Kormanyzoi Par
a ,Magyar Szamyak™ elsO repuld filmmatinéjan

Aprilis  23-dn  nagy iinnepe volt az egész ma- Pontosan 11 orakor érkezett a filmszinhdz elé a
gyvar repiilésnek. Lapunk rendezte elsé repiil6 film-  kormdnyzoi pdr gépkocsija. A magas vendégeket a m.
matinéjdt a Forum-filmszinhdzban, amelyet a Fomélto- kir. honvédelmi miniszter nevében vitéz Zdch Emil

sdgu Kormdnyzo Ur és a Foméltosdgu Asszony meg-  altdbornagy, a m. kir. Légierék parancsnoka nevében

Jelenésiikkel tiintettek ki. vitéz Bdnfalvy Istvdn vezérkari alezredes, Szirmay Ala-

A  Foméltosdgii Ur érkezése.



Ur és a

A Foméltosdgu

Kormdnyzo

Horthy Istvdn

miniszteri tandcsos, a MAeSz elnoke, dr. Ember Sdndor

dor vezérkari Oornagy, ezenkiviil vitéz
orszgy. képviseld, a MAeSz tdrselnéke és a »Magyar
Szdrnyak« nevében Jdnosy Istvdn fbszerkeszté fogadtdk.
A m. kir.
nemes Modory Jozsef alezredes, vitéz Gyiressy Sdndor
Pohly Elemér or-
vitéz Agosthdzy Emil 6rnagy,

Légierok tisztikara részérol jelen voltak

alezredes, Barkdsz Emil alezredes,

hagy,
ornagy,

Ojtozy  Ernd
vitez Barna Kornél féhadnagy és szdmo-
san a honvéd tisztikar tagjai koziil. A kultuszminiszter
képviseleteben dr. Szily Kdlmdn dllamtitkdr, a keres-
kedelmi miniszter képviseletében dr. Ladomerszky Dezsé
légiigyi fotandcsos voltak jelen s az Aero Szovetség ré-
szérol Kara Jend ny. alezredes, a Szovetség ii. v. alel-
noke is jelen volt. A foméltosdgu pdr fogaddsdndl sorfalat
dlltak a festéi egyenruhdba oltozott Gamma sportrepii-
6k, a 13-as Ezermester cserkészrepiilok és a MOVE
repiilék igen nagy szdmban.
%
Az iinnepség a Himnusz akkordjaival kezdddott,

utdna dr. Ember Sdndor orszdggyliilési képvisel6 mon-

Foinéltosdgu

Asszony  kiséretiikkel az iinnepségen.
dott igen magas szdrnyaldsu beszédet, amelynek sordn
megvildgitotta a repiilés jelentoségét és hangsilyozta,
hogy az elvesztett tenger helyett a magyar levegd biro-
dalmdt kell a magyar ifjusdgnak meghdditania s fel
kell vennie a versenyt minden tekintetben a nagy
repiilbnemzetekkel. Amikor a m. kir. Légierok dicsé-
séges északmagyarorszdgi harcairol emlékezett meg, dorgd
tapsvihar ziigott dt a kozonség sorain. A nagysikeri
beszéd alatt a magas vendégeket a matiné koézonsége
lelkesen iinnepelte. A nagysikerii beszéd utdn egy repiil6-
fer életét bemutato kulturfilm aratoft nagy tetszést.
Utina vitéz Garamszeghy-Géczy Sdndor, a Nemzeti
Szinhdz oOrokos tagja adta elé erre az alkalomra irt
»Ifju sasok« cimii versét megrdzo erdvel, nagy sikerrel.
Néhdnyperces sziinet utdn kovetkezett a »Felhdk szerel-
mese« cimil szines repiilofilm, amely éppigy, mint azg
egész miisor a foméltosdgu vendégek legnagyobb meg-
elégedését vivta ki.

A magas ldtogatok a repiildindulo hangjai mel-
lert,

matinérol.

a sportrepiilok feszes sorfala kozott tdvoztak a

(sy)



Dr. Szeghed Istvan:

Az észak-dell nagy
transzkontinentalis
vonal: Helsinki-
Varso-Budapest-
Velence-Roma.

1937. augusztusanak utolsé napjan
ketten ultink dr. [Istvdnffy Laszlo-
val, a Malert igazgatdjaval. Varsoba
készultiink. ElISttink Eurdpa légi tér-
képe fekudt €s a szemiink uUjra meg
Ujra visszatért a nyugateurdpai nagy
légi kozpontok podkhaldszeri vonal-
szovevényeirdl arra a fehér foltra, ami
Bécstdl keletre terult el. Budapestnek
akkor madr igen strd légikozlekedése
volt, az Osszes vonalak azonban a
szinte mar tradicionalissa valt Bécs—
Budapest— Belgrdd-i vonalon halad-
tak ¢és egy pillantds a térképre min-
denkit meggyGzhetett, hogy egy
észak-déli, keletkozépeurdpat atszel6
vonal 1étesitésének sziiksége most mar
parancsoldan 1épett eldtérbe.

Igen, azt minden légiforgalmi szak-
ember mar régen tudta, hogy ennek
a vonalnak jonni kell. De az ak-
kori kozépeurdpai viszonyok mellett
a szébajové allamok kozott olyan el-
lentétek voltak, hogy a vonal Iétesi-
tésének megoldasa évrdl-évre huzo-
dott. Emellett itt volt a tSlink nyu-
gatra fekvé két nagy légi gocpont,
Bécs és Prdaga, mindkettd arra to-
rekedett, hogy ez a vonal ott vezes-
sen at. A kérdés csak az volt: Praga,
Bécs vagy pedig Budapest.

Ezen az augusztusi napon mar sok
munka, sok csendes, de annal szi-
vosabb harc volt mogottink. Ma,
amikor a régi dlom valdsagga valt,
talan nem lesz érdektelen ezekrdl ro-
viden beszélni.

Néhai miniszterelnokiunk, Gombos
Gyula, a repiilés nagy bardtja, ami-
kor 1934-ben Lengyelorszdgban jart,
mar kezdeményezd Iépéseket tett a
Budapest—Varsé vonal érdekében.
Bar lengyel baratainkban meg volt
a joakarat, az akkori viszonyok ko-

Helsinki

zOtt a vonal megszervezésére
kertiilhetett sor.

Ett6l a pillanattél kezdve azon-
ban a kérdést allandéan napirenden
tartottuk. 1936. &szén megindultak
a csehszlovak kormannyal a kozvetlen
targyalasok. Nekiink egy kivansa-
gunk volt: Varsé felé.

Az 1937. janudari berlini IATA
(Légiforgalmi Vallalatok Nemzetkozi
Szovetsége) konferencidan, majd a pa-
rizsi konferencidn, ahol vitéz Gros-

nem

4 &
j‘
nr"; i
e
Zivich wios
LJ Lo LD ’
% t".".. \ P
ol g
- POLDKDL! TENGER
>N
W&
A% T
B tzeahed Lban cikkedes
239 ""ﬂMﬂ-

Az észak-déli  nagy tvonal vdzlata.

ldtképe.

schmid elnokkel és  Istvdnfly igaz-
gatoval képviseltik a Malert-ot, a
vonalrél az érdekelt vallalatok kozt.
igen sok szd esett s megallapodtunk
abban, hogy minden az Aallamkozi
targyalasoktdl fligg. Ezek pedig most,
ezen az augusztusi napon mar annyi-
ra jutottak, hogy a vonal megnyitasat
hamarosan elérhettik s azért indul-
tunk masnap utnak, hogy Ilengyel
baratainkkal egyes részleteket tisz-
tdzzunk.

Erre az utunkra azért térek ki rész-
letesebben, hogy jellemezzem, milyen
volt akkor a légi oOsszekottetés Bu-
dapest és Varsé kozott.

Szeptember 1-€én, reggel 7 O6ra
40 perckor indultunk a Malert zi-
richi jarataval. Erkezés Bécsbe 8 ora
40 perckor, ott atszallottunk a 9
ora 55 perckor Pragaba induld hol-
land gépre, Pragdba 11 o6ra 10 perc-
kor értunk, ahol bdségesen maradt
idénk a csehszlovak vallalat igazga-
tojaval egyes kérdéseket megbeszéEl-
ni, mert Varsé felé az Air France
hetenként csak haromszor kozlekedd
gépe 12 o6ra 50 perckor indult s
Varsdba 16 orakor érkezett.

A visszautazds ugyanigy tortént,
francia és csehszlovak géppel, mert
akkor mar a csehszlovdk gép Buda-
pestig jart. Indultunk Varsébodl 7
ora 20 perckor és a legjobb csatla-
kozasok felhaszndlasdval 13 o6ra 30
perckor értink foldet Budapesten, te-
hat a 1égi ut 6 teljes Orat vett
igénybe.

Ezutdn mar minden gyorsabban
ment, 1938. tavaszdn megtortént a
magyar-csehszlovak, ezt kovetden azon-
nal a magyar-lengyel dllamkozi meg-
allapodas. A Magyar Szdrnyak els6
két szamaban megirtam a magyar-
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lengyel targyaldsok és az els§ préba-
ut torténetét, amely felejthetetlen ma-
rad mindnydjunk szdmara, akik ezen
részt vehettiink.

1938. tavaszdn megindult Buda-
pest és Varsd kozott a Malert rend-
szeres forgalma, amit a lengyel-cseh-
szlovak megallapodas ratifikalasa utan
szeptemberben a lengyel vallalat be-
kapcsolédasa kovetett. A nagy vo-
nal alapjai le voltak rakva, mert
Varsén keresztiill a kozvetlen csat-
lakozas Helsinkiig mar biztositva
volt.

A munka kovetkez§ szakasza a
déli csatlakozd vonal 1étesitése volt.
Az O6szi nagy események forgataga-
ban a munkdban egy kis sziinet al-
lott be, alig ultek el azonban a nagy
torténések hulldmai, a targyaldsok is-
mét megindultak. A magyar Malert,
a lengyel Lot, az olasz Ala Littoria

A varsoi

A Szt. Péter-tér maddrtaviatbol.

¢s Aviolinee Italiane 0Osszefogdsabol
létrejott a nagy mid, a Helsinki—
Vars6—Budapest—Velence—Rodéma-i
nagy légi vonal.

Mit jelent ez a nagy, észak-déli
atmend vonal? Ezt néhiny szdval
konnyli megvilagitani.

Vildgkozlekedési  szempontbol je-
lenti azt, hogy Eszak egy napi jard-
foldre keriilt a napsugaras DéItSl,
jelenti azt, hogy az utas, aki az
Ejféli Nap orszagdban reggelizett,
vacsorgjat Trajanus Forumaval szem-
ben fogyaszthatja el s nem sokkal
tobbet utazik, mint mi 1937. szep-
temberében Budapestt6l Varsoig.

6

repiiloter.

A vonal Budapesten csatlakozast
nyujt minden irdnyba. A kozépeuro-
pai vilagjar6, ha Eszak csendjét ki-
vanja meghajszolt idegeinek, vagy
a rigai tengerpart puha homokjan
akarja kipihenni faradalmait, o&rdk
alatt odajut. Ha pedig Dél forrd
napjat, a hagyomanyos itdliai kék
eget sovarogja, annyi id§ alatt ér al-
mai foldjére, mintha a szomszédba,
hétvégi kiranduldsra menne.

Magyar  szempontbol  mit  jelent
nekiink ez a vonal? Eszakon és dé-
len baratainkkal kapcsol oOssze, finn
testvéreinkkel, lengyel baratainkkal,
a bardti olasz nemzettel. Ezeknél a
nemzeteknél a magyarbaratsdg nem
politikum, hanem a szivb8l fakad.
Most egészen kozel Kkeriltiink egy-
mashoz, varjuk &ket s hissziik, hogy
sokan fogjak orszagunkat felkeresni
és tSlink is sokan fogjdk ezeket a

A romai repiilétér.



gyonyoru orszagokat felkeresni. Aki
teheti, annak mar csak a vonal végig-
repulése is oly élményt nyujt, amit
¢letében soha el nem felejt. Indulni
az Ezer-td orszagabdl végig a Balti-
0bol aranyldé homokpartjai felett,

latni Varsé régi varosrészeit,
Budapest felejthetetlen 1égi panora-
maja, Velence, az dlmok varosa, végiil
az alkonyodé égre rajzolédik Szent
Péter templomdnak gigantikus ku-
poldja s mindezt egy nap alatt; ezt

utdna mds, mint a repulés, nem tudja
nyujtani.
Nagy munka volt, hej, de sok-

szor gondoltuk mar azt, hogy az alom
csak dlom marad. De ha szazszor
annyi munka lett volna is, megérte.

Romabdl és Budapestrol —

mindkét iranyban — indul

magyarzaszlos utas repulogep

Szerdan délben nagyszabdsu Unnepség szinhelye volt a bu-
dadrsi repulStér. Dr. Algyay-Hubert Pdl kozlekedésiigyi allam-
titkdr 1tinnepélyesen megnyitotta a magyar utasrepiilés bu-
dapest—romai légijaratat. Az 1tinnepségen megjelent Léon Or-
lowski budapesti lengyel kovet és Omero Formentini olasz
ugyvivé, a kuligyminisztériumot grdf Teleki Gyula Xovet-
ségi tandcsos, a Légligyi Hivatalt vitéz Bdnfalvy Istvdn ve-
zérkari alezredes, az Allamvasutakat Dezsedffy Aurél igaz-
gatd, a Posta- és tadvirda igazgatésidgat Tersztydnszky Akos
allamtitkar-vezérigazgatd képviselte. Oott lattuk  vitez  if].
Horthy Miklost, herceg Hohenlohe Ferencet, Mattei tabornok
olasz katonai és légiigyi attasét, vitéz dr. Héjjas Ivdn mi-
niszteri tandcsost, vitéz Tarndy Sdndort, vitéz Csicsery Gyula
és vitez Szirmay  Aladdr repulGalezredeseket, Ladomerszky
Dezsét, G. Hendersont, a British Airways igazgatdjat, Szil-
ber Jozsefet, az Air France igazgatéjat, Vidmar Antonio
olasz kovetségi sajto-referenst, Magyar Sdndor O&ceanreplilét,
Buzay Arpddot, a BSE igazgatdjait és mdsokat a magyar
repiilés és idegenforgalom elSkelSségei koziil.

Az el6keld vendégeket az allomasépiilet elScsarnokaban
dr. vitéz nemes Grosschmid Istvdn miniszteri tandcsos, a
MALERT elnoke és vitéz Kiss Gyula, a budadrsi repulStér
allomasfénoke fogadtak. Kozben az allomds betonterepére gor-
diilt a hatalmas Savioa-Marchetti utasgép. Grosschmid mi-
niszteri tanacsos bemutatta Algyay-Hubert allamtitkdrnak, va-
lamint a budapesti olasz és lengyel koveteknek a gép sze-
mélyzetét: Timdr Gyula parancsnokot, Csikds Zoltdn ma-
sodpilotat és Kreith Kitty grdfudét, aki a nagy magyar utas-
gépen mint stewardess teljesit szolgdlatot. Ezutan Algyay-
Hubert P4l kozlekedésiigyi allamtitkar mondta el Unnepi be-
szEédét.

— A magyar légikozlekedés fejlédésének tujabb Orven-
detes allomdasahoz érkeztiink el ma, amidén Ulzembe helyezziik
a budapest—velence—rémai légivonalat — kezdte beszédét az
allamtitkar.

Algyay-Hubert Pal 4llamtitkdr nagy érdekl8dést keltve
kozolte, hogy junius 12-t61 kezdve a roma-budapesti (960
kilométer) légivonalat meghosszabbitjdk Varsén keresztiil. Gdy-
nia lengyel kikotSig, ami tovdbbi 885 kilométeres 1égi utat
jelent, ugyhogy a Roéma—Budapes—Vars6—Gdynia-i 1égivonal
1845 kilométer hosszii lesz, miutdn pedig a gépek naponta
mindkét iranyban kozlekednek, a magyar légiforgalom haldzata
ujabb 3790 kilométer légivonallal lett gazdagabb.

— Hiszem, hogy e légivonal létrehozdsaval nemcsak nagy
mértékben hozzdjarultunk a veliink szoros barati kapcsolatban
Iév6 két nagy nemzet: Olaszorszag és Lengyelorszdg kozotti
kozvetlen 1égiosszekottetés megteremtéséhez, hanem a nemzet-
kozi 1égikozlekedés fontos céljait is szolgdljuk A magyar

légikozlekedés tovabbi miikodésére és fejlédésére Isten al-

dasat kérem, — fejezte be beszédét Algyay-Hubert Pal koz-
lekedésiigyi allamtitkar.

Az utasok kozben a 24 személyes Savoia-Marchetti SM.
75-6s tipusu gépben elhelyezkedtek. A gyonyorli magyarzaszlos
utasgépet, amely a legkorszeriibb technikai berendezéssel ren-
delkezik, magyar munkaer§ igénybevételével és honi anyag-
bdl késziilt harom darab egyenként 850 Ilderds motor hajtja.
A gép 1245 obrakor felemelkedett a magasba és hamarosan
ejtint a lathatdrrél. Délutan 3.05 o6rakor mar Velencében
volt, mig 520 orakor rendben megérkezett a rémai Littoria-
repulStérre. Kozben Budadrsre is leszdllott a Komabdl el-
indult magyarzaszlos utasgép, melyet Kelemen Karoly és Mag-
jerek Laszld vezettek, — tugyhogy a Roéma—Budapest-i ma-
gyar légiforgalom rendkiviil jo elGjelek kozott indult meg
és szerdatdl kezdve Ronia és Velence repiilStéren is minden-
napos vendégek lesznek a magyarzaszlés és magyar cimeres
utasgépek.
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4000 méter
magasban
a Po-siksag felett

Néhany esztendeje repillgetek ¢€s
— megvallom — minden repulésem-
kor felfedezem a repulést. Rajongok
érte és ez a rajongds abban az ember-
ben is €l, aki — elhallgatja. A re-
pulés nem élmény, tobb: ujjasziletés,
talan még ennél is tobb; itt fent
érzi az ember, hogy »ember«, leg-
kiilonb él6 teremtménye az Istennek!
Lelke-teste felszabadul minden foldi
vagy aldl. Odalent a foldon negyed-
oranként gyujtanék kohogtet§ ciga-
rettara, ugy kell a nikotin, mint a
halnak a viz, — idefont eszembe se
jut a dohdnyzds. Egyszerliien nem
kivinom. Szivom, nyelem, Omlesz-
tem magamba, mély, kiadds, boldog
sOhajtasokkal a kristalytiszta, havasi-
nal is uditébb levegSt, ami Kkizavar
bel6lem minden mérgezd toxint,
munkaiszonyt, még gondolataimat is
megtisztitja.

A MALERT els6 technikai jarata-
val repiltem Rdémadéba és most az elsé
menetrendszerinti jarattal jovok on-
nan vissza. Madas ember az Orok va-
ros megfoghatd torténelmét idézget-
né vissza magaban, hol volt, mit la-
tott, ¢én el6szor voltam Romaban,
térdreborulok Réma nagysdga eldtt
¢s — mégis a repulés érzése a na-
gyobb. Masféléora multdan Budadrson
lesziink, elmulik ez a gyonyoruség...
Szombaton délel6tt 10 6ra 5 perckor
emelte fel a nagy Savoia-Marchettit
Budadrs gyepérdl Timdr Gyula re-
puldszazados, a legkivalobb magyar
vakrepul6k egyike. Harom o6ra 20
perces repulés utan szokkentiink Ro-
ma Littorio l6herés gyepére. Koz-
ben Velencében toltottiink jo husz
percet, mig az udvarias olaszok el-
végezték a vizsgalatokat.

Siman, mintha betonstradan su-
hanoé luxusautdban tltiink volna, ugy
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Savoia S. 75-0s utasgép.

hozott benniinket a harom Weiss
Manfréd-motor szinek, fények, ta-
jak, foldek,zoldek, felhdk, fellegek
gyonyoruséges panoramajaban. Oda-
felé tartdoban a technikai jaraton csak
hivatalos és f€lhivatalos, meg vendég-
tarsasag vagyunk. Timdr Gyula vezet
Velencéig, Segesvdry Gyorgy f6had-
nagy navigal, Velencétdl helyet cse-
rélnek. A gép bdlnaorraban a radiods,
a szerel6 utaznak, bent, az utaskabin-
ban néhany meghatdédott magyar: 7i-
mdr szazados felesége, grof Keith
Kitty és Weiss Marcella, a két elsé
magyar stewardess, nyelveket tudnak,
kulfoldet barangoltak, istenitik a re-
pulést, szebb mesterséget nagyitdval
sem taldlndnak maguknak, dr. Bu-
zay Arpad, a BSE repulSosztalya-
nak vezetSje, Derék Lajos, a buda-
Orsi postahivatal f6tisztje az utasok,
meg jomagam. Buzay azért jon ve-
link, hogy végigdrukkolja a moto-
rok munkajat. Derék Lajos meg esz-
tend6k ota készséges segitGje min-
den postatigyben a reptliléknek, sok-
sok szivességét viszonozzak ezzel a
repulSuttal. A feje bubjatdl a talpaig
meg van hatva. Az egész uton oda-
vissza kukucskalt, nézel6dott és vég-
telen utinaplot irt. Azonmod, azon-
melegében  jegyezte papirra €lmé-
nyeit, nehogy egy percet kifelejtsen
a gyonyoruségekbsl. Az elsé aldo-
zasra induld kisfid rajongd hiténél

nagyobb meghatdédas fiiti, ha nem
restellné, még sirna is Oromében.
Repiil.

Ahogy jegyezgetek, elcsoppen a
toltStollam zold vére. Na, szégyeld
magad, oOreg repul6, még annyit se
tudsz, hogy indulds elStt ki kell en-
gedni a tintdt belSle, masként ide-
font el6bb csak szivarog, aztian tele-
szalad a zsebed tintaval? Szerencse,

hogy van hova engedni a toltStoll-
vért, plajbasszal firkdlok tovabb.
Ilyeneket:

4000 méter! Szinben, harmdnidban
itt teljes, itt lathatd az oOrokos kor-
forgas. Messze, irtdzatos messze bol-
dog-kékké olvad a pdara, ég is, viz is,
levegd is, felhd is, de kozelebb, alat-
tunk kulon-kulon mutatja magiat a
tliz6 napfényben. Egy darabon mint
a megdermedt hab, mint az angyal-
kézzel felbodoritott hoérengeteg, ugy
habosodik, fehéredik a felh$ alattunk.
Percekig ugy vagtatunk folotte, mint-
ha embernemlatta bodros homezd fo-
lott szdguldanank. Aztan felszakad
a felhdpadimentom és felkéklik hoz-
zank mélységes, ragyogd kobaltsaggal
a Worthi-t6. Azutan felmérgesednek
alattunk a Karavankdk — éles hegy-
nyergek veszedelmes beretvdja innen
jatékszer — ho fehérlik fol az ar-
nyékos hegyoldalakrol. Jaj, azt se
tudom jol, alaposan megnézni, mert
maris suhanunk a Pd-siksdg nagy-
szeri mezOgazdasagi kulturgja folé.
elSltink Velence. A fillemben dobol,
feszit a vér, a lesuhands légnyomas-
valtozasa tompa filfajast okoz. Ta-
pasztaltan hdpogok, nyelem az apré-
kat, még levegSt is préselek az or-
romba és kozben az maszkidl az
eszemben, hogy négy hatdron keltiink
at, négy orszag foldjét lattam, nem
latszott — mert nem latszhat —
sechol sem a hatdr, mégis meg tud-
tam mondani, hogy ez magyar fold,
emez német, ez jugoszldv, ez meg
mar olasz. Mas a fold szine itt is,
ott is, mas és mas minden telepuilés,
agrarkultura. A slird, nehéz magyar
fold fold, az olasz — engedelmet
az Oszinteségért — talaj, teriilet. Ha-
nem, ha tehetném, a magyar fold-
mivelés nagyjait, hivatottjait végig-



hoznam ezen az uton, nézzék meg
felulr6l, milyen atok és milyen po-
csékolds az Osszeszabdalt, szétparcel-
lazott magyar rendszer és milyen
igaz, milyen aldas a tagositott, nagy,
egyformara szabott, egyforman jol
mdvelt olasz. Hidba, akkor tudjuk:
mi a van, amikor nincs, az olasz
nagyobb becsben tartja a termdfoldet,
mert — kevesebb van neki.
(Nem gy6zOm sebes irdsommal
mindezt kovetni, mar landolunk Ve-
lence kétségbeejtéen Kkis repulSterére,
s mar olasz sz6 dandja hallszik.)
Jovet bekérezkedtem a balnaorr-
ba, megnézni a vildgot a vezetSfulké-
bdl, de inkabb — utdlag vallom meg
— ellopni valamit a repulSgépvezetés
tudomanyabdl. (Persze, joval leszal-
las elStt kiparancsoltak a paradicsom-
bdl.) Olyasféle kérdésre szerettem
volna valaszt kapni: mi a magyar
repulSk »forsza«? Mi az, aminek —
a személyes batorsagon, ratermettsé-
gen kivil — megkoszonhetjik a szlo-
vak repulSk folott aratott tokéletes,
teljes, igazi gy6zelmet? Ellestem:

Az alapos tudas.

Velencében megkérdeztem Timar
szazadost:

— Ugye, nem pilétadlom az ilyen
sziik repuilStér?

A felelet volt a magyar replld-
tudas titka:

— Nem. De én nem szégyeltem
volna gazt adni, Uj kort kezdeni, ha
kellett volna...

Hat ez az! A repililésben nincs
»bravir« és tobb tudas kell hozza,
mint szerencse. Aki tud, azt nem
érheti nagy baj, az mindig megelGz-
heti a veszedelmet.

Megint felb6g a harom motor, ki-
szalad a gyep aldlunk, huzunk a
tenger folé. Sajnos, nem szabad Ve-
lence folé replilni, igy csak oldalrdl
nézzilk az Adria kirdlynGjét, az ecset-
nyi, fehér tengerjardékat, amint gyufa-
szdlnyi flustot pipdalnak. Alattunk
gondoldkbdl integetnek, eldttink ve-
resbarna haldszhajok, vitorldk ragad-
nak az Adria tetején, mint arok vi-
zén a karcsu vizipokok. Azurkék ten-
ger felett huzunk, oldalt a Lidd sav-
ja, mar flurdenek, strandolnak oda-
lent. Rimininél vagunk rda az olasz
csizmara, még idénk sincs jol szét-
nézni, maris elfordulnak alattunk az
Appenninek, rasuhanunk a Tiberisre
¢s — Réma!

Meghatédva néziink egymadsra, mit
tagadjuk: unnepieskediink, barmeny-
nyire kiuizdiink is a meghatédas ellen.
Tanui vagyunk a magyar repulés
fejlédésének ezzel az uttal. Megval-
lom azt is, hogy kibuggyant a kony-

nyem, amint elfordult az autoolar
a repuldtérrdl kijovet, Endresz Gyur-
ka ¢és Bittay marvanyfehér emlék-
oszlopa elétt.

A 3 6ra 20 perces dlomszerii vag-
tatast két nagyszeri nap koveti Ro-
maban. A Szent Péter székesegyhaz-
tol Mozes szobrdn keresztul a Kkata-
kombdkig mindent végignéztiink. Ko-
maban jart ismerdseimet még Buda-
pesten sorra kérdeztem: mondjanak
valami gyakorlati tanacsot. Hat egyik
se tudott. En az elsé félnap rajottem
a Roémaldtogatds legfontosabb tudni-
valdjara: gyalog ne menjink, mert
nem birjuk, villamosra, trolleybusz-
ra, taxira ne uljink. Az els§ kettSre
azért nem, mert ugyse tanuljuk meg
egy-két nap alatt a vonalakat, a taxi-
ra meg azért nem, mert méregdraga.
Aki Romat nézi, uljon bérkocsiba;
csendesen trappold 16val olcsd a
Rémanézés és nem szdaguld el az
ember a latnivalok mellett.

Visszafelé hétfén reggel hdrom-
negyednyolckor indultunk. Mar uta-
saink is voltak, harom olasz ur, —
keltd sportreptild lehetett, mert foly-
ton termikekrdl, felhSfrontokrol ma-
gyaraztak, mutogattak, — egy an-
gol 1édi, egy holland ur és vitéz ne-
mes dr. Grosschmid Istvan Malert
igazgatd ¢és Kkisleanya, akik néhany
napot Kémaban toltottek. A két olasz
folyton vitatkozott, a harmadik (bor-
keresked§ lehetett) hamar elnyom-
ta a buzgdsag. A szikar angol 1édi
pedig beletemetkezett egy képes ma-
gazinba, keresztrejtvényt fejtett. Nem
nézett volna ki egy vakléért. No,
mondom magamban, ha a Lidét, a
tengert, Velencét se nézi, van angol

1 Martinovits Béla rajza.

hidegvér a vildgon. Hat nincs! Velen-
ce elStt Timar szdzados két Kkildtas-
félkort kanyaritott az utasok kedvére.
Bizony, levagta a 1édi az o0lébsl a
magazint, ugy bdmulta a latnival6-
kat, mint a kisldnyok a jatékkereske-
dés kirakatat. Még az orra is ellapult
az Uvegen!

Olyan hirtelen mult a boldog ut,
hogy féloranak tetszett mindossze,
mire megnyergeltik az Alpokat és
megint a Balaton tdjan jartunk, ide-
haza. A Bakony felnyult hozzank
szélkezével, meghimbalta, meg-meg-
emelte, siillyesztette az Oridsgépet, de
ez mar hazai szél hintaztatdsa volt.

Egy német gép felszdlloban volt,
a romai testvérgép startrakészen allt
Budadrson, amikor hazaértiink. Ha-
la Istennek, olyan forgalom van mar
nalunk, hogy lassan-lassan nem gyd&zi
majd a hangszérd, csengetyiis em-
bert kell allitani a »perronra«, aki
gy6zi majd szusszal, hogy:

— Utasgép Rdéma—Velence feldl,
»bejar« a replilStérre.

Megszokott, mindennapos dolog a
repiilés nekiink magyaroknak is. De
hol volnank, mennyire elSl, ha két
¢vtizedig nem kellett volna rejtve,
titkon fejlédniink, hanem szabadon
repkedhetiink! A késést igy is behoz-
tuk! Vagyunk olyanok, mint mas,
nagyobb nemzetek és eléblik vagunk
a nemes vetélkedésben.

Amir8l a szép ut utan igy gyo-
zO0tt meg a kisfiam:

— Edesapam, miért nem vittél
magaddal, hiszen mar olyan régen
vartam!...

Aki felvagyik, feljut!

Raczko Lajos
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Prorencoofio

Ezerkilencszaztizenkilencet irunk...

A rossz barna csomagoldpapiros nagyokat zorren a Kke-
zemben. Hidba meresztem szemeimet, a betlik Osszefolynak,
csak a cimfelirat harsogja a korszellem szavat: — Voros Uj-

sag! Alatta repedt trombita fuvoldzik: — Vilag proletarjai
egyesiiljetek!

Egyesiiljetek... egyesiiljetek... de kik — kivel? Mi-
ért-minek?... Ki a proletair s ki a burzsuj? Mi az élet

értelme s mit akarunk? Hdarom hoénapja morzsolédunk eb-
ben a kdoszban, éliink sziintelen bizonytalansigban s korgd
gyomorral olvasgatjuk, hogy szocidlis termelésb8l fakad a
jolét!... Hat fakadni fakad, gytilolet, bosszi, 4tok s ha
nagyon deriil felettiink Isten el nem kommunizalhaté napja,
hat jolét helyett sélet. Ricset babbal, tokkdposzta, sok-sok
tok és marharépa. Nekiink valdé. Mert aki béveheti, vegye
bé. Még ezer szerencse, hogy a fejedelmi vegetdrianus Kkosz-
tot konyakkal oOblogetjik, 1évén a repild gardanak iszonyu-
privilégiuma, hogy nem lehet &ket »gajdeszba kiildeni, mert
rajuk sziukség vagyon, de nagyon!

all meg hatam megett valaki. Ni-
ni, a politikus! Illetve bocsanat, mielStt a felsGbbség meg-
sértéséért vésztorvényszékkel tisztelhetnének meg: a politi-
kai megbizott elvtars. Ugyis mint gépet s magassagot soha
nem szagolt aviatikai szakért§, ugyis, mint a suszterség
nemes céhének minden héten kétszer jézanul lathatd s igy
politikailag feltétlentiil megbizhaté képviselGje. Milyen bal-
szerencsém van, ma éppen vésztjosléan esik ram véreres
pillantasa.

— ...pot elvtars,
fél6, hogy a kivald férfiu
men sétal végig.

— Jodpotelvtars,

tapaszkodom fel a foldrSl, mert
diagondlis lendiiletében kezei-

Egy Kkicsit keresztbe néz.
nem tu-

Megallunk egymassal szemben.
Ahogy ott imbolyog elSttem szanalmas dadogassal,
dom megallni, hogy el ne nevessem magam.

— Mmi... mmit rohog elvtars, — legyintett a levegdbe,
mintha legyeket kapdosna, — ¢é... nn h... halomra lovetem
a... az egész tarsasiagot, ha... ha nem kildik ffenébe a
cs...cseheket.

Tudtommal a székely
majd elbannak azok a

van velik?
beérkezett,

— Hat miért., mi
hadosztaly reggel mar
csehekkel.

— Ne...
datos pro...
uralmat!...

No, helyben vagyunk. Népbiztosunk mar szaval, akkor
legjobb lesz menekiilni. Mar éppen azon gondolkodom, hogyan
razom le magamrél, mikor a tarkanyi nagy legelén felbug
a Fokkerek motorjanak édes muzsikaja. Koszonés nélkiil ug-
rom meg a politikustél, de fél fiillel még hallom dithén-
gését: — halomralovom... ha... lom... ra...,

*

nem, mmajd a gyari munkasezredek ezonttu-
proletarok, akik me... megtorik a zoligrakak

Nem tudom hanyadszor simogatom végig ezeket a draga
gépeket. Egy Kkicsit pirulunk ugyan, ha arra gondolunk, mint
szereltette le a farkastorku ententegréf a forradalomkor Ma-
gyarorszagon keresztiil hazafelé tarté Mackensen hadseregét,
mint konfiskaltatta el pompds Fokker D. VII. vadaszgé-
peit, melyek most veliink jarjak a Tisza kornyékét cseh és
oldh repulS6k utani portyazasban, de igyekezetiink f6leg arra
iranyul, hogy »j® kezekben« tartsuk ezeket a BMW magas-
sagi motorokkal felszerelt s minden eddig ismert tipusnal
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nehogy valamely oOntudatos proletar szov-
kik most a cseheket hivatvak
hogy szegény cipszereink

kiilonb masinakat,
jet teriiletre tévessze Gket,
elkonnyiteni a Hernad volgyébdl,
ismét reank taldljanak.

— Indulds, — hallatszak Ujvari hadnagy, az olasz front
rettegett Hary vadaszrajvezetGjének hangja. A motorok fel-
bugnak s néhdny méter nekifutds utdn meredeken emelke-
kediink a Mez8kovesd-Miskolc kozott Nyaradig parhuzamosan
futé vasut és orszagut folé. FEISl Ujvari, balra Keisz Géza
Vaccuum lovag, jobbra én. Géppuskainkban foszfor és F. Z.
municid, sziviinkben dihodt nagy nekibuzdulds. Ma kemények
lesziink. Tegnap ota megallt a nagyszeri lendiilettel indult
tamadas, Tiszaluicndl négy tteg zarja el a Sajo és Hernad
atkelési pontjait s meghiusit minden Kkisérletet. El kell hall-
gattatnuk a cseh tiizérséget. Amit a tiizérparbaj nem tudott
elvitathatatlanna tenni, dontésre érleljik mi. Gyorsan su-
hannak el alattunk a Hed&-kozségek: Papi, Bdba, Szalonta,
aztan a Sajo keskeny csikja kigydézik aliank, — helyben
vagyunk.

Jokor érkeztiink. Nem kell keresgélni. Str( felvillana-
sok jelzik, hogy ismét szorgalmas munkdban vannak a cse-
hek. Hatszaz méteren Ujvari fejre ejti gépét. Mi utana.
Libasorban zuhan a harom gép, mintha zsindron huznak egy-
mast. Ujvari tilizet nyit, — hosszd foszforcsikok szantjak
keresztiil az ttegallasokat. Szdz méterre felettiik felszokteti
gépét, mig Keisz fegyverének csikjai sziinet nélkiil futnak
az el6bbi nyomaban. Aztian az enyém s ismét elolrfl az
egész. Az ilitegek mar ledllottak, fejveszett menekiilésben ke-
res mindenki védelmet a golydzapor eldl.

Negyedszer Ujrazza meg a Kis csoport a tamaddast, mi-
kor a foszforzsinérban szakadas 4ll be. Nincs tobb 18szeriink.
Egész alacsonyan, nagy sebességgel igyeksziink hazafelé. Me-
z8tarkanyon korozés nélkil szallunk le. Lotds-futas minden-
felé, a gépfegyvermesterr6l szakad a verejték, de negyed ora
mulva Ujbdl végigsoOpor hat puska megsemmisité tlize a cseh
utegallasokon, hogy mindaddig meg se szinjék, mig oda-
lent barmilyen mozgas mutatkozik.

Egy utols6 mozgast én pillantok meg. A sarkadpusz-
tai tanyahdzak menti flizes szélén rovid id6kozokben gép-
puska torkolattiizét latom felvillani. Szdz méterr8l repii-
Iok rd s huzok el felette. Csakugyan, benniinket 15, pan-
célpajzsa mogott ketten gugolnak, arccal felém.

— Ezeket kifiistolom, — hatdarozom el hirtelen s mit
sem tor6dve a viszonttalalati Ilehet8séggel, egy alacsonyan
vett kor utan 50 méterrdl, szemben tamadom meg a pus-
kaallast.

A rafordulds pillanatadban megnyitott tiizet nem is zarom,
alig hajszalnyira felette veszem fel a Fokkert. Abban a
pillanatban, mikor gépem fejiik felett suhan el, ugy érzem,
mintha ldbamat 1ités érte volna. A miszertabla alda hajolok,
alulrél nyilast pillantok meg s combomon forrdsdg szalad
végig. Felkapom fejemet, mert ugy éreztem, mintha Kko-
pogndnak rajta... ebben a pillanatban felismerem a hely-
zetet: — a 16allas tiizében vagyok! Durva, gyors mozdula-
tokkal dobom a Fokkert valtott fordulokba s teljes gazzal,
horrizontdlisan igyekszem el a tamadas szinhelyérdl.

Néhany pillanattal késébb szeszélyes akombakomban futd
vadvizek felett probdlom megdllapitani iranyomat. Labam-
ban a forrésdg lassanként olyanna valik, mintha tilizes vas-
sal sutogetnék combomat. Megsebesiiltem — allapitom meg,



a ld6dllas ujbodli tamaddasabol nem lesz semmi. Széles és kes-
keny vizek, kacskaringds gatak felett suhanok 4at. Nem me-
rek magasra menni, mert csak igy alacsonyan és sebesen
suhanva keriilhetek el ujabb elhdritdo tlizet. Ameddig el-
latok, csupa vizfelilet csillog a lathatdrig, egy szélesebb
folydéag sejteti, hogy a Tisza mentén haladok. A Tiszat
jobbrdl lattam errefelé, hazafelé tehdat balrol kell hagynom.

Térképem nincs, de vannak egyre er6sbodd fajdalmaim.
Ot perc mulva tudatidban vagyok, hogy eltévedtem.

Mindegy. Leszdllok s megkérdezem merre jdrok. Kité-
rek jobbra egy eldgazd vasit mentén s rovidesen nagyobb
kozség meril fel a siksdghol. — Mezbcsat — dllapitom
meg, bar megzavar, hogy nem ldtom a pataktél Ovezett
kerek erd6t. Labszaramon végig hideget érzek, — lefolyt
vérem alszik meg a bdrruha alatt.

Nincs mit vdarni, leszdllok. Déli irdnyban keskeny ta-

lajvizereket latok elhuzodni, korottik tude szép legelSk. Le-
veszem a gazt, s egy perccel késébb tirelmetlentul fag-
gatom a jaré motorom miatt fél6sen hiuzdodd béreslegényt,
ki nagy megilletédottségében szemmelldthatéan  megugorni
igyekszik.

— Hol vagyok, oregem?

— A Kornis nagysdgos ur fédjén.

— Merre van a front?

— A... a front?... nem tudom kérem, micsoda
front?...

— H4t a Tisza!

Széleset kanyarit maga koré: — hdat arra... meg arra...
ammind Tisza!

— Vannak-e erre romanok?

— Vannak hat!

— Merre?

— Amott a pajtdban van egy szakasz, de amoda. Szem-
mihdlnak...

A tobbire nem voltam kivdncsi. A pajta fel6l nagy

kozbon kozelednek alakok... Alig kétszdz mé-
egy pillantdssal felismerem a bocsko-

hadondszdas
ter a tavolsag tdluk,
ros fajtajut.

Emberemnek csak annyi ideje, hogy
mire az oldhok megdllanak, hogy ram
akkordk, mint a juhok, melyek békésen
pazsiton.

Ezt megusztam, de most hova?
égtajaibol, mit emberem mutatott drtatlan naivsagaban. D¢I-
nek tartok s egyszerre megpillantok egy vasutvonalat, mely-
t8l lassan tdvolodik a csaknem parhuzamosan haladd orszagut.
Talalkozdsandl nagy vdaros... Flizesabony — szalad &t raj-
tam az Orvendezés, de csakhamar meg kell gy6z6dnom, hogy
megint tévedtem. Hajdundnds mellett hidba is kerestem volna
a tarkdnyi repiulGteret.

lekapja fejét, —
I6jenek, mar csak
legelésznek a zold

Merre a nagy karéj

Taldn a faradsdg és izgalmak, taldn a sok vérvesztesség
miatt, — egyszerre rosszullét fog el. Hidba hajolok ki a
gépbll, a friss levegd sem szilinteti szédulésérzetemet. Tu-
dom, hogy romdn teriilet felett vagyok, de ismét meg kell
tudnom, hol jarok s merre érem el leggyorsabban a Tiszat.
Elrepiilok a vdroska felett s néhdny kilométerrel oddbb, kes-
keny legel6n ujra foldon vagyok. Csaknem 4ll mar gépem,
mikor érzem, hogy jobbkerékkel puha talajra keriiltem s a

kerék katyuba silippedt.

Nincs idé6m gondolkodni rajta, mert balfel6l emberek
kozelednek. Egy paraszti gunyas, meg egy kaputos. Az ur-
forma meg-megdll s Ugy mutogat felém. Alig gy6ézom Kki-
varni, mig kozel érnek. Lassan jaratom a motort s a pdasz-
torembert magamhoz intem. Nem mozdul. Hatdrozottan in-
tegetek neki, de az kérdSleg bamul a kaputosra, ki fejét
razza. Litom, hogy nem boldogulok velik, gazt adok, hogy

elstartoljak. Gépem meg sem mozdul, a katyu nem enged.
Irtézatos, elkeseredett harag kél bennem. Atvillan agya-

mon, hogy ha innen el nem juthatok, a ploesti fogolytd-
borban taldlkozom a legborzalmasabbal, mit6l egész hdborts
tevékenységem alatt megdvott a Mindenhaté, — fogsaggal.
Nem, inkabb szakadjon minden kotél!

El6rantom revolveremet é&s rafogom az emberre. EISbb
menekilni akar, aztdn foldredobja magat s csak ujabb kial-

tasomra kozeledik lassan a gép felé. Leszalldhelyemet ala-
csony domb szegélyezi, a kaputos most futva tiinik el mo-
gotte. Rdéparancsolok a béresre, hogy tartsa vissza és szoritsa
le a szdrnyat, mig én gdzt adok. Eskiidozik, hogy nem tud-

ja, hogy kell, — mutassam meg. Lehetetlent kivdn; amint
megmozdulok, 1gy sajog sebem, hogy orditani tudnék. Re-
kedtre orditom magam s a revolverrel hadonaszok, mig

végi-e megérti mit akarok s lehuzza a balszarnyat. De éppen
ideje is. A kaputos oOtodmagaval jelenik meg a dombhaj-
lasban s futva igyekszik felém.

s elfrenyomva a magassiagi kormanyt,
teljesen belépek az oldalkormanyba. A gép megmozdul, eb-
ben a pillanatban emberem megint elereszti a szdrnyat s
jajgatva veti magat foldre. Hidba fenyegetem a revolverrel,
nem 4all fel. Erre melléje lovok a foldbe, — ugy ugrik fel,
mintha rugd dobta volna ki. Még egyszer gaz, — a Fokker
felny0g, hallok valami kattanast, a gép megrandul, még-
egyszer... de mar megfordultam, elSttem a sik mez§ s a
miszertabldig nyomom a kormdanyt... A gép jobbra meg-
d6l s egyenletesen gyorsuldé tempdban bokdosi a foldet. A
katyuban elakadt kerekem elcsavarodott. Még egy, az el6S-
z6knél hevesebb 1ités, aztan Osszeroskad.

Teljes gazt adok

Szerencsére sebességem mar elegendd s a cslrdvel sike-
ril a gépet fenntartani. Ovatosan balkerékre helyezem az
egész egyensulyt s néhdny méter gurulds utdn meredeken

emelkedik velem a hiiséges Fokker, magunk alatt hagyva a
hadondszé6 embereket, fogsdg rémét, de jobb kerekemet is
emlékezetemiil, mely leszakadt abban a pillanatban, ahogy
a géppel felemelkedtem.

Most aztan itt vagyok fogyd erémmel, tdjékozodas nélkiil,
oldhitott levegében, olyan egyediil, mint még soha. Hacsak
jé sorsom nem segit. Megprobalok gondolkodni, de csuk-
las fog el s minduntalan séhajtanom kell, mert érzem,
hogy fokozddd rosszullét kornyékez. Valami 0sztonos érzés

azt sugja, hogy a lenyugvé nap utjat kovessem, de mar
duplazva jelenik meg a horizont és egyre tobb tavat latok.
Kozelit az oOntudatlansdg. — Le kellene menni... de nem,
nem, semmiesetre sem!... Pedig itt vesztem el eszmélete-
met s zuhandsom tesz pontot pdlyam végére. Pillanatrdél-
pillanatra jobban sziirkiil, kodosodik elSttem a tdj s mind
nehezebbek a pilldim is. Meg-megrdzom fejemet, hogy On-

tudatnidl maradjak — borzaszté, milyen nehéz a gépet egye-
nesbe tartani. Most szépen el kellene aludni...

Prrr... prrrr... prrr... p... p... hohd, még egy
pillanat és megdll a légcsavar. Istenem, de kegyes vagy!...
Nincs benzinem. De madr dolgozik a pilétadszton: — dtkap-

csolni a pottartdlyra. A gyors mozdulat magamhoz térit,
egy-két kohintés még s a motor mély diiborgéssel kap
megint fordulatra.

J6, mar nem alszom el. Hol van a Tisza? — Messze
kint a lathatdaron ezlstos csik kanyarog, — gyorsan kozele-
dem. Megkonnyebbiiléssel veszem vissza lassan a gazt, hogy

még.
Mar

takarékoskodjak a benzinnel. — Ki tudja, mire kell
Mulnak a percek, fokozatosan veszitek magassdgombol.
csak 300-on vagyok.

A Tisza toltésének oldaldban emberek mozdulnak meg.
Az oldhok. Szdz és szaz puska mered az égnek, de mar nem
tor6dom vele. Atsuhanok a toltés felett, most a Tisza felett
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lebegek. — Mostmar megdllhatsz — fut 4t gondolatomon
s mintha parancsnak engedelmeskedne, a motor teljesen le-
all. A propeller még meglendil, aztdn néma csondben su-
hanok a tulsé part felé.

A toltés mellett alacsony filizest pillantok meg, azon
tal taldan 100 méter hosszu legels, széle felé legelész$ 4l-
latok. Oda még taldn eljutok. Mar ultetem a gépet, mi-
kor atvillan emlékemen a hidnyzd jobbkerék. Hirtelen balra
dontom meg a gépet s igyekszem forduléban érni foldet.
De ebben a pillanatban halomra d&l minden szdmitdsom.
Egy gyonyori kanca, mely mar néhdny pillanattal el&bb
nyugtalanul emelgette fejét az aldsikldé gép suhogasdara, hir-
telen befut a rétre s pontosan elSttem, ijedten megtorpan,
Egy masodperc még és bal szarnyammal eliitom. Keményen
rugok az oldalkormanyba, — a jobbra elhajlé gép csupasz
tengelye beletur a foldbe, — egy villands s durva recs-
csenés kozben atvagodok.

Néhany pillanatnyi kdbulat utdn magamhoz térek. Fejjel
lefelé csiingdk a tartéhevederen. Izgalommal kapok a ki-
old6 billentytihoz, — egyszer mar égtem. Akkor azonban
eszembe jut, hogy motorom allt mar s lassan leereszkedem
a nedves, puha fiire.

Néhany percig vdarnom kell, mig Osszeszedem erdmet,
hogy kibujjak a gép aldl. Arcomon Kkiiit a veriték az egész
testemen Kkeresztiilsajgé fajdalomtol.

A 1ét sz8lén, alig 50 Iépésre tSlem emberi alak &ll. Va-
lami fenséges nyugalommal tdmaszkodik botjara, mintha a
tdjon merengene el.

— Halld, jojjon kérem, segitsen, mert megsebesiultem.

Rendithetetlen nyugalommal néz még egy darabig, aztidn
megszolal:

— Hat... le tetszett esnyi?

— Nem nagyon tetszett, de jOjjon, segitsen feldllani.

— Oszt nem fil belelinyi abba a masinaba?

— Segitsen feldllni, aztdan hozzon valami kocsit,
orvoshoz vigyen.

— Millen masina ez a nagy voros csillagvaa?...

— Az Isten szerelmére ember, mindent megtud majd,
most csak orvost hozzon, nem érti, hogy sebesiilt vagyok!...

— Latom... komunyista.

— Ordogot. Csak a gépiiket szOktettem meg, magyar em-
ber vagyok.

— Hijj az 4ntijat, hat mér nem montta. Hozok man
doktort. Ahun a taliga, mas nincsen itten.

A csillagokat latom, mig felsegit kordélyara. Sziirke kis
szamar huzza az idétlen joszagot Uttalan utakon rdzédunk
keresztil, minden huppanéndl az agyamba hasogat a fijda-
lom. Mar remegnek az ajkaim, mikor Mez8csat patikusa,
Veres Barna gyogyszerész, orvos hidnydban, egyelSre jod-
dal ecseteli a be- és kilovés nyildsat, kozben hozzatartozdi
meleg sajndlkozéssal csetlenek korulottink, hogy valamit se-
gitsenek.

Néhany orat kimertilten alszom, aztan ujra kocsira tesz-
nek s atvisznek a kozeli TiszatarjaAnba, ahol a Platthy fa-
milia vesz magyaros vendégszeretetébe. Platthy Elly figyel-
mes gonddal dpol néhany napig, mig Miskolcra szallithatnak,
hol végre rendes kezelésije vesznek.

Egy héttel késébb ott vagyok a kozben Ongdra kol-
tozott szazadomndl. Ujvari nevetve fogad:

— Hat te hogy kerultél haza? Azt hittiik, Budapestet
Bukaresttel cserélted Gsszel

Most mar magam is mosolygok rajta.

Egy kis kaland volt csupan.

S megy az élet tovabb!...

hogy

iy

London-Budapest kozott
megindult a kozvetlen légijarat

Aprilis 17-én érkezett az els§ kozvet-
len légijarat Lockheed 14. tipusu gépe
a kozforgalmi repiilStérre. Az elsé gé-

A londoni gépet linnepélyesen fogadjak. A fogaddsra megjelent vitéz dr.

vitéz  Grosschmid  Istvdn
Ladomerszky Dezsé légiigyi  fotandcsos
(5), Magyar Sdndor (G).

Ivan min. tan. (1),
igazgato (3), dr.
Ndndor légiigyi f6tandcsos
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pet tunnepélyesen fogadtak. Ez a jarat
csaknem 5 Ora kozelségre hozza az angol
metropolist févarosunkhoz.

min. tan. (2),

(4), grof Zichy
(Szirtes

Héjjas
Ujvdry  Ldszlo

Filotds

Lili,

a Hungaria foszerkesztije,
a londoni gép elott.
(Szirtes

ornagy felv.) ornagy  felv.)



KA ON AN
PILLANATFELVETELEK
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A M. KIR. LEGIEROK DICSOSEGES HARCAIROL

A magyar vitézség és katonds szellem igazi tliz-
probajat allta ki a fiatal m. kir. légier6 a kozel-
multban. Az eredmények sliri egymasutdnban valé tor-
ténései még ma sem engedik meg, hogy hiteles adatok
alapjan cselekmények Kkikristdlyosodott elbeszél§ forma-
jaban a torténelem szemiivegén keresztil adjuk vissza
repulSink csoddlatos és villimgyors akcidinak torténetét.

Inkdbb az elért eredményekrdl szamolunk be egye-
I6re néhdany oldalon keresztiil szenzacidés képanyaggal
olvasdinknak, mint az események hil krénikasai.

Ezek a képek beszélnek a cselekmények helyett.

Megorokitik a fiatal magyar légier6k hdsi épo-

szat, bemutatjak sok beszéd és szenzacidhajhaszas nélkiil
a torténteket, vildgga kurtolik nem az unos-untalan hal-
lott és ismételt magyar élniakarast, hanem az eszk0zOk-

kel valé élnitudast s azokat a kivaldé nemzeti és faji
tulajdonsagokat, melyek nem a sok beszédben, hanem
a cselekedetekben csucsosodnak Kki.

* * %

Tény az, hogy sokszoros provokacidéra egy vadasz-
és bombazd repulS alakulatunk olyan elégtételt vett a
provokalé ellenségen, ami nagy repililénemzeteknek is
barmikor buszkeségévé valhatna.

A 1égi harcoknak, bombdazasnak és foldi elharitas-
nak kb. 30 ellenséges gép esett dldozatul.

A harcok eredményei kozill engedélyezett képeket
hozzuk. LelStt korszerli Avia-k, Letov-ok kostoltok meg
a magyar repulSk kivalosagat, fegyelmezettségét, harcra-
készségét s tlizfegyvereinek kivalosagat.

Iglo  fele...

A kir. Légierék bom-
bdzoi biinteté akciora
indulnak Iglo ellen.
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Keényszerleszdlldsra  kényszeritett  cseh  Avia.

dicséség vége.

Két lezuhant cseh gép Osszeszedett

roncsa.



Szvento szlovdk fohadnagy

Lelott

temetése, A m. kir. honvédség diszes

Avia roncsai,

ideiglenesen oOsszedllitva.

temetést

rendezett.
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